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Capacidad de aceite
Toma de

Material de |la cubierta
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Relacion de engranes/total
Limite de peso bruto vehicular
Tipo de actuador de embrague
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DETROIT™ DT12°

ESPECIFICACIONES TECNICAS

RENTABILIDAD PARA TUINEGOCIO EN DOS PEDALES. P
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MANTEN TU NEGOCIO UN PASO
ADELANTE.

El Nuevo Cascadia equipado con la transmision
automatizada DT12 mejora la eficiencia de combusti-
ble, maximiza su desempefio y hace al manejo mas
sencillo.

LO MEJOR DE LOS DOS MUNDOS.

La transmision automatizada combina la eficiencia de
una caja de cambios manual accionada por un
embrague gracias a un actuador de cambio, controla-
dos por la tecnologia del control computarizado de
cambios.

EFICIENCIA Y ECONOMIA HASTA
EL ULTIMO CAMBIO.

Para cualgquier camion o flota, mantener el negocio
rentable depende la mejora continua del desempeno y
una durabilidad sin igual en cada detalle. Los inge-
nieros de Detroit han disenando los componentes de
mas alta calidad para limitar el desgaste innecesario
durante la operacion.

LA INTERFAZ PERFECTA ENTREEL =+
CAMION Y SU NEGOCIO: e

Los nuevos operadores pueden asegurar las metas en
eficiencia de combustible y mantener a sus camiones
trabajando por mas tiempo debido a su facil op-
eracion, obteniendo el desempefio optimo pronto y
ahorrando dinero mas rapido. El reclutamiento y entre-
namiento de operadores seran mas sencillos, debido a
la facilidad de uso y el mejorado confort.

CAMBIOS CON EL MEJOR SERVICIO.

Las transmisiones son configuradas y vendidas por
una red de expertos de ventas altamente capacitados

dentro de nuestra amplia red de distribuidores. La co-

bertura de garantia integral, hace que los procesos
sean mas rapidos en situaciones criticas, manteniendo
tu vehiculo siempre trabajando para tu negocio.
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EFICIENCIA DE COMBUSTIBLE.

COMUNICACION DE TREN MOTRIZ
INTEGRADO.

La transmision se comunica en tiempo real con la red
del tren motriz propietario vy el modulo de control del
motor para optimizar la eficiencia a traves de todos los
componentes del tren motriz.

MODO PLANEO.

Ayuda a maximizar la eficiencia permitiendo que el
vehiculo planée en pendientes descencientes.

La electrénica se encargara de asegurar la operacion
en todas las condiciones de manejo.

CAMBIOS PREDICTIVOS.

La electrénica de la transmision se encarga de selec-
cionar la relacién de cambio mas adecuada, alcanzan-
do la velocidad de operacion mas rapidamente y con
suavidad.

AUTOPROTECCION DE LA TRANSMISION.

El modulo de control de la transmision calcula el
torgue transmitido y lo regula para brindar mas con-
fort de manejo y menos desgaste de los componentes.
Ademas, limita el torgue en superficies con poca trac-
cion.

BOMBA DE ACEITE.

Movida por el eje secundario, la bomba de aceite lleva
el aceite directo a los engranes, haciendo el proceso
mas eficiente preciso que sumergir los engranes del
aceite,

PESO LIGERO.

La cubierta de aluminio vy el eje secundario sencillo re-

ducen el peso, permitiendo mayor capacidad de carga.

TRANSMISION DIRECTA OPCIONAL*.

La transmision envia las mismas revoluciones que la
salida del motor en su ultima velocidad. Aunado a la
calidad de maguinado de los engranes; reducen las

pérdidas parasitarias por friccion.

MODO MANIOBRAS.

Modula el embrague para mejorar la maniobrabilidad a
bajas velocidades, ideal para maniobras en patios vy
trafico en ciudades.

EMBRAGUE.

Permite hacer cambios mas rapidos y suaves debido a
su activacion neumatica concéntrica y el revestimiento
metalico-ceramico. Disponible con plato sencillo o
doble segun el requerimiento de la aplicacion.

PAQUETES DE OPERACION*.

Disenados para auxiliar al operador en enfocarse en un
manejo economico o de desempeno, segun se requi-
era. La transmicion mantendra los cambios en un
punto optimo automaticamente.

B T T s e

ASISTENTE EN PENDIENTES.

Cuando el vehiculo esta detenido en pendientes de 3%
0 mas, previene que el vehiculo retroceda en pendien-
tes ascendentes o vaya adelante en pendientes de-
scendientes; deteniéndolo por 3 segundos.

AUTO NEUTRAL.

Si el freno de estacionamiento esta activado o el vehi-
culo estd apagado, la transmicion cambia automatica-
mente a neutral. El selector debe moverse a neutral
para iniciar la marcha nuevamente.

PALANCA MULTIFUNCION.

Disefiada ergonomicamente, mantiene al conductor
posicionado en el control de freno de motor, la direc-
cion de manejo y el modo de cambios. Todo en la
misma palanca.

RETENCION DE MARCHA.

El conductor puede mantener una velocidad elegida
mientras esta en una pendiente descendiente, ayudan-
do a controlar la velocidad.

REDUCCION DEL ENTRENAMIENTO A CONDUCTO-
RES.

Las caracteristicas de la DT12 permiten que los con-
ductores menos experimentados estén mas seguros
en el camino y sean productivos en menos tiempo.
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